System

MegaRail #% sk sk sk VZB bk bk
Aufhaltestufe H2 H4b H2 H2 H4b
Wirkungsbereichsklasse W2 W4 W2 W2 w4
Anprallheftigkeitsstufe A A B A A
Fahrzeugeindringungsklasse VI2 V16 VI VI1 VI9
Wirkungsbereich (m) 0.80 1.30 0.70 0.80 1.30
Dynamische Durchbiegung (m) 0.60 1.20 0.50 0.60 0.90
Breite des Systems (m) 0.28 0.28 0.28 0.44 0.44
Hohe des Systems liber Fahrbahnoberkante (m) 1.10 1.10 1.10 1.20 1.20
Pfostenabstand (m) 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Gepriifte Systemgriindung/ -aufstellung gerammt gerammt D;:::nmfl Dubel M16 Dibel M16
TUL-Nr. 1089 1089 1090 1090
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MegaRail # sk

H2 | W2 | A|VI2
H4b | W4 | A | VI6

Die MegaRail sk ist das Streckensystem aus der MegaRail
Produktfamilie mit kleinem Wirkungsbereich in den Auf-
haltestufen H2 und H4b. Zusammen mit der MegaRail bk
ist die durchgangige Verwendung am Fahrbahnrand, im
Mittelstreifen, in Mittelstreifenliberfahrten und auf Bauwer-
ken gewahrleistet. Begutachtete Ubergdnge an Verkehrs-
zeichenbricken / Widerlagern auf Super-Rail und MegaRail
sind verfligbar.

Die niedrige Klasse der Fahrzeugeindringung (H2-W2-VI2)
macht das System besonders geeignet fir Engstellen wie
zum Beispiel nah am Fahrbahnrand stehende Briickenpfei-
ler im Mittel- oder Randstreifen. Zudem wird sowohl bei der
MegaRail sk als auch bei der MegaRail bk der Insassen-
schutz groBgeschrieben, denn beide bieten die niedrigs-
te Anprallheftigkeitsstufe A. Auch die Absicherung in der
hochsten Leistungsklasse (H4b-W4-A-VI6) ist mit beiden
Systemen maoglich, ohne dass systembedingte Veranderun-
gen vorgenommen werden miissen. Aufwendige Ubergén-
ge auf andere Systeme oder Werkstoffe kdnnen dadurch
entfallen.
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MegaRail #2 sk VZB

H2 | W2 | B | VI

Die MegaRail sk VZB ist eine Weiterentwicklung
der MegaRail sk fur die Absicherung von nicht
einsturzgefahrdeten Hindernissen, wie zum Bei-
spiel Verkehrszeichenbriicken in Verbindung mit
Anprallsockeln nach RiZ VZB 4 oder auf Anprall
bemessene Brickenwiderlager. Sie wurde er-
folgreich in der Aufhaltestufe H2 getestet und
erreichte im kritischen Bereich vor dem Anprall-
sockel die Wirkungsbereichsklasse W2 und die
Fahrzeugeindringungsklasse VI1. Zudem ist sie
in die Anprallheftigkeitsstufe ASI B eingestuft.

MegaRail sk VZB, 8000 mm

Die MegaRail sk VZB ist eine Kombination aus be-
stehenden Elementen der MegaRail sk mit neu ent-
wickelten Distanzhaltern und sorgt so flr einen
nahtlosen Ubergang zwischen Streckensystem
MegaRail sk und VZB-Betonsockel bzw. Widerla-
ger, sodass auf Ubergénge verzichtet werden kann.
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MegaRail # bk

H2 |W2 | A |V

H4b-
Systeme

Bauwerksbemessung
nach 4.7.3.3 (1)

Bauteil/Kappe, auf dem die SE angeordnet ist,
nach 4.7.3.3 (2)

Last-
klasse

Horizontal-
last

1,25 x lokales charakt.
Moment

1,25 x lokale char.
Querkraft

H [kN]

M [kNm]

m [kNm/m]

Q [kN]

h [kN/m]

H4b | W4 | A | VIO

Super-Rail HS Bw

Cc

260

32,4

24,3

17,8

88,5

Super-Rail Pro Bw

Cc

400

55,9

42,0

1451

109,1

MegaRail bk

C

223

16,8

16,8

48,6

48,6

Maximale Durchbruchsicherheit und kleiner Wirkungs-
bereich bei gleichzeitig geringer Krafteinleitung in die
Briickenkappe sowie der niedrigsten Anprallheftig-
keitsstufe A - unsere MegaRail bk setzt neue MaB-
stdbe auf Brlicken und anderen Kunstbauten im H2
und H4b-Bereich. Noch dazu ist das System deut-
lich leichter als andere Schutzeinrichtungen der glei-
chen Leistungsklasse, verwendet die zugelassene
M16-Verankerung und enthalt auch keine schweren Ein-
zelteile. Die Klasse der Fahrzeugeindringung betragt bei
H2 nur VIT und ermdglicht einen uneingeschrankten Ein-
satz auch an einsturzgefahrdeten Hindernissen.

Die MegaRail bk leitet in beiden Aufhaltestufen im Wettbe-
werbsvergleich relativ geringe Krafte in die Briickenkap-
pe ein. In der Technischen Ubersichtsliste fiir Fahrzeug-
rickhaltesysteme in Deutschland sind beim Kriterium BW
2a die charakteristischen Widerstandswerte mit nur 16,8
KNm/m als Moment und 48,6 kN/m als eingeleitete Hori-
zontalkraft aufgefihrt.
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